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bezpiecznie przeprowadzić a przy niskiej mogła odbywać 
się żegluga    

3. Zabudowę rzeki należy przeprowadzać starannie i 
systematycznie od źródeł do ujścia

4. Przekrój koryta rzeki powinien być dopasowane do 
poszczególnych odcinków i do zwiększających się z 
biegiem rzeki przepływów
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1.
Prawodawstwo odrzańskie regulowało kompleksowo zagadnienia obejmujące poprawę zarządzania
systemem dorzecza Odry w tym przede wszystkim problematykę żeglugi śródlądowej (drogi wodne, porty)
oraz poprawę przepływów tj ochronę przeciwpowodziową.
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2.
Regulacją dorzecza i Odry zajmował się Zarząd Regulacji Rzeki Odry, który prowadził inwestycje w latach
1873-1945 na odcinku od Raciborza do Schwedt. W skład Zarządu wchodziły następujące jednostki
organizacyjne:
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3.
Finansowanie inwestycji odbywało się z opłaty (np.: portowe, śluzowe), 1/3 ze środków prowincji,
pożyczek oraz budżetu państwa.
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4.
Opiniowaniem potrzeb dorzecza i Odry zajmowała się Rada Doradcza Odry, która w latach 1907-1945
była organem doradczym ministra ds. żeglugi na odcinku od Bogumina do Szczecina.
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Opiniowaniem potrzeb dorzecza i Odry zajmowała się Rada Doradcza Odry, która w latach 1907-1945
była organem doradczym ministra ds. żeglugi na odcinku od Bogumina do Szczecina.
1. W skład Rady wchodziło 37 przedstawicieli instytucji z całej Rzeszy: ministerstwa, prowincje, duże

firmy zlecające przewozy, porty i spedytorzy, armatorzy, koleje, rolnictwo i rybactwo, instytucje
finansowe.

2. Kompetencje Rady dotyczyły m.in. opiniowania:
a) Utrzymania i poprawiania drogi wodnej;

b) Ochrony przeciwpowodziowej;

c) Rolnictwa i jego potrzeb;

d) Ustalania warunków dla portów, mostów i urządzeń krzyżujących się z drogą wodną;    

e) Przepisów wodno-żeglugowych w tym: wysokości opłat i organizacji administracji;

f) Członkowie Rady uczestniczyli w spotkaniach międzynarodowych komisjach żeglugowych. 
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5.
Odbiór społeczny prac regulacyjnych obejmował sine związki mieszkańców Nadodrza z rzeką.
1. Pielęgnowanie tradycji, kultura i wychowanie w tym sportowe związane z Odrą: kult boga Wiadrusa, chrzest

marynarzy, mundury marynarzy z Odry różniły się od innych, tradycje pływania wpław np. na rasie Oława-Wrocław,
baseny na Odrze, tradycje wodniackie ponad 100 organizacji we Wrocławiu).
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2. Regulacja rzeki i odzyskiwanie żyznych terenów Nadodrza, powstawały tu kilkuset hektarowe gospodarstwa rolne.
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4. Miasta nadodrzańskie otwarte na rzekę Zabudowa infrastruktury Odry i kanałów przepływających przez miasta
miała unikalną architekturę co wzbogacało architekturę miejską. Starsze akweny, nie przydatne do celów
gospodarczych wykorzystywano przez mieszkańców miast do celów turystycznych i sportowych.
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sobą ogromnych krajowych zleceniodawców i odbiorców
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6. Walka z bezrobociem była jednym z celów rozbudowy rzeki w XX w.
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brzegów, polderów i nabrzeży, rybostan, harmonia przyrody z gospodarką)
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2. Infrastruktura portowa została zniszczona bądź uszkodzona przez Niemców. ZSRR przejął infrastrukturę

i rozpoczął przeładunki. Uszkodzone lub zniszczone i nie odbudowane do dziś są we Wrocławiu np.:
Port Miejski, Port i stocznia Kozanów, wielki dworzec żeglugowy na i w sąsiedztwie Wyspy
Mieszczańskiej.
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3. Infrastruktura żeglugowa została uszkodzona bądź zaminowana przykładem jest śluza Rędzin gdzie w
roku 1946 podczas próby rozminowania śmierć poniosło pięciu pracowników administracji Odry.
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3. Infrastruktura żeglugowa została uszkodzona bądź zaminowana przykładem jest śluza Rędzin gdzie w
roku 1946 podczas próby rozminowania śmierć poniosło pięciu pracowników administracji Odry.

4. Polska przejęła Odrę od ZSRR 12 sierpnia 1946 r. bez portów którymi zarządzała armia radziecka
Polacy do roku 1952 musieli płacić Związkowi Radzieckiemu za przeładunki w portach Odrzańskich

UPOLITYCZNIENIE I UPADEK ODRY (1945-1952)

Dr Jan Pyś
DYREKTOR URZĘDU ŻEGLUGI ŚRÓDLĄDOWEJ 
WE WROCŁAWIU 
Adiunkt WSB Wrocław 
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2. 1957 posiedzenie komisji sejmowej we Wrocławiu dot. przyszłością Odry
3. 1960 rozpoczęto masową produkcję statków
4. Przystąpiono do modernizacji jazów odrzańskich
5. Wyprofilowano drogę wodą dla 100 m zestawów
6. Dokończono elektryfikację śluz
7. Wprowadzono żeglugę 24 godzinną
8. Zmodernizowano zbiorniki wodne
9. Rozwijano przewozy zagraniczne

NIEUDANA
PRÓBA REAKTYWACJI ODRY CZASÓW PRL-u (1960-1989)
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UPADEK WODNEGO SYSTEMU ODRZAŃSKIEGO  od 1945

NEGATYWNE SKUTKI

1. Wrażliwość systemu wodnego na warunki naturalne 
takie jak zmiana klimatu, czy położenie geograficzne  

2. Gospodarcze. Brak odpowiedniej ilości wodny dla 
przemysłu, rolnictwa.

3. Społeczne. Brak odpowiedniej ilości wody dla turystyki, 
powodzie i susze. 

4. Brak odpowiedniej jakości wody
5. Brak wody dla ekosystemów.  
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UPADEK WODNEGO SYSTEMU ODRZAŃSKIEGO  od 1989

NEGATYWNE SKUTKI ŻEGLUGI ŚRÓDLĄDOWEJ

1. Prywatyzacja infrastruktury i firmy Żegluga na Odrze
2. Nowy armator sprzedaje deweloperom porty rzeczne
3. Nowy armator sprzedaje budynki i biura 
4. Nowy armator likwiduje (złomuje) 90% odrzańskiej 

floty
5. Nowy armator zwalnia marynarzy i niektórych z nich 

przyjmuje na umowy zlecenia.
6. Samorząd likwiduje Technikum Żeglugi Śródlądowej we 

Wrocławiu
7. Gaśnie transport na Odrze swobodnie płynącej  
8. Rozwija się żegluga na Odrze skanalizowanej   



Żegluga śródlądowa w Polsce zanika
Brak żeglugi śródlądowej w systemie transportowym państwa
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Żegluga śródlądowa w Polsce zanika
Brak żeglugi śródlądowej w systemie transportowym państwa



WIELOFUNKCYJNOŚĆ 
POTENCJAŁU ODRY 
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Odry powinien zapewnić:
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Adiunkt WSB Wrocław 
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Sprawny system wodny 

Odry powinien zapewnić:
➢ ochronę przed powodzią
➢ wodę odpowiedniej jakości
➢ zaspokojenie potrzeb wodnych wszystkich  

odbiorców
➢ Zaspokojenie potrzeb wodnych 

ekosystemów 

Dr Jan Pyś
DYREKTOR URZĘDU ŻEGLUGI ŚRÓDLĄDOWEJ 
WE WROCŁAWIU 
Adiunkt WSB Wrocław 



Niektóre elementy sprawnego 
systemu wodnego:

Na podstawie:
Izraelska spółka wodna  Mekorot
Rijkswaterstaat holenderska rządowa instytucja ds. transportu i gospodarki wodnej.

Dr Jan Pyś
DYREKTOR URZĘDU ŻEGLUGI ŚRÓDLĄDOWEJ 
WE WROCŁAWIU 
Adiunkt WSB Wrocław 



Niektóre elementy sprawnego 
systemu wodnego:
Serwer (BIG DATA) zbierający i analizujący dane z 
sieci pomiarowo-monitorującej o wodzie i 
czynnikach mających wpływ na wodę. 

Dr Jan Pyś
DYREKTOR URZĘDU ŻEGLUGI ŚRÓDLĄDOWEJ 
WE WROCŁAWIU 
Adiunkt WSB Wrocław 



Niektóre elementy sprawnego 
systemu wodnego:
Sieć wielofunkcyjnych punktów pomiarowo-
monitorujących zbierających dane m.in. o 
pogodzie, stanach wód, zanieczyszczeniach, stanie 
ekosystemów, zdarzeniach. 

Dr Jan Pyś
DYREKTOR URZĘDU ŻEGLUGI ŚRÓDLĄDOWEJ 
WE WROCŁAWIU 
Adiunkt WSB Wrocław 



Niektóre elementy sprawnego 
systemu wodnego
Centrum zarządzania wodą

Dr Jan Pyś
DYREKTOR URZĘDU ŻEGLUGI ŚRÓDLĄDOWEJ 
WE WROCŁAWIU 
Adiunkt WSB Wrocław 



Niektóre elementy sprawnego 
systemu wodnego
Zasady magazynowania i rozdziału wód w kraju 

Dr Jan Pyś
DYREKTOR URZĘDU ŻEGLUGI ŚRÓDLĄDOWEJ 
WE WROCŁAWIU
Adiunkt WSB Wrocław 



Niektóre elementy sprawnego 
systemu wodnego
Kanały rozdzielające i przepuszczające wodę 

Dr Jan Pyś
DYREKTOR URZĘDU ŻEGLUGI ŚRÓDLĄDOWEJ 
WE WROCŁAWIU 
Adiunkt WSB Wrocław 



Niektóre elementy sprawnego 
systemu wodnego
Rzeki rozdzielające i przepuszczające wodę 

Dr Jan Pyś
DYREKTOR URZĘDU ŻEGLUGI ŚRÓDLĄDOWEJ 
WE WROCŁAWIU 
Adiunkt WSB Wrocław 



Niektóre elementy sprawnego 
systemu wodnego
Zbiorniki magazynujące wodę

Dr Jan Pyś
DYREKTOR URZĘDU ŻEGLUGI ŚRÓDLĄDOWEJ 
WE WROCŁAWIU 
Adiunkt WSB Wrocław 



Niektóre elementy sprawnego 
systemu wodnego
Jazy piętrzące, gromadzące wodę w rzekach i 
spowalniające odpływ wód do morza  

Dr Jan Pyś
DYREKTOR URZĘDU ŻEGLUGI ŚRÓDLĄDOWEJ 
WE WROCŁAWIU 
Adiunkt WSB Wrocław 



Niektóre elementy systemu 
wodnego
Oczyszczalnie ścieków

Dr Jan Pyś
DYREKTOR URZĘDU ŻEGLUGI ŚRÓDLĄDOWEJ 
WE WROCŁAWIU 
Adiunkt WSB Wrocław 



Wielofunkcyjność urządzeń wodnych

Te same urządzenia, które tworzą sprawny, 
system wodny państwa także zabezpieczają 
odpowiednią ilość wody dla  
dla żeglugi śródlądowej

Dr Jan Pyś
DYREKTOR URZĘDU ŻEGLUGI ŚRÓDLĄDOWEJ 
WE WROCŁAWIU 
Adiunkt WSB Wrocław 



Rentowna żegluga śródlądowa 
potrzebuje stabilnych warunków 
nawigacyjnych i przede wszystkim:

Dr Jan Pyś
DYREKTOR URZĘDU ŻEGLUGI ŚRÓDLĄDOWEJ 
WE WROCŁAWIU 
Adiunkt WSB Wrocław 



Rentowna żegluga śródlądowa 
potrzebuje stabilnych warunków 
nawigacyjnych i przede wszystkim:
• rzek o głębokości minimalnej 250-280 cm 

Dr Jan Pyś
DYREKTOR URZĘDU ŻEGLUGI ŚRÓDLĄDOWEJ 
WE WROCŁAWIU 
Adiunkt WSB Wrocław 



Rentowna żegluga śródlądowa 
potrzebuje stabilnych warunków 
nawigacyjnych i przede wszystkim:
• rzek o głębokości minimalnej 250-280 cm 
• zapewnienia minimalnej głębokości 

przynajmniej przez 240-270 dni w roku

Dr Jan Pyś
DYREKTOR URZĘDU ŻEGLUGI ŚRÓDLĄDOWEJ 
WE WROCŁAWIU 
Adiunkt WSB Wrocław 



Budowa dróg wodnych
zapewnia realizację korzyści: 
1. Gospodarczych

Dr Jan Pyś
DYREKTOR URZĘDU ŻEGLUGI ŚRÓDLĄDOWEJ 
WE WROCŁAWIU 
Adiunkt WSB Wrocław 



Budowa dróg wodnych
zapewnia realizację korzyści: 
1. Gospodarczych
2. Społecznych 

Dr Jan Pyś
DYREKTOR URZĘDU ŻEGLUGI ŚRÓDLĄDOWEJ 
WE WROCŁAWIU 
Adiunkt WSB Wrocław 



Budowa dróg wodnych
zapewnia realizację korzyści: 
1. Gospodarczych
2. Społecznych 
3. Bezpieczeństwa państwa 

Dr Jan Pyś
DYREKTOR URZĘDU ŻEGLUGI ŚRÓDLĄDOWEJ 
WE WROCŁAWIU 
Adiunkt WSB Wrocław 



Budowa dróg wodnych
zapewnia realizację korzyści: 
1. Gospodarczych
2. Społecznych 
3. Bezpieczeństwa państwa 
4. Ekologicznych

Dr Jan Pyś
DYREKTOR URZĘDU ŻEGLUGI ŚRÓDLĄDOWEJ 
WE WROCŁAWIU 
Adiunkt WSB Wrocław 



POTENCJAŁ 
ROZWOJOWY  



WIELOFUNKCYJNA 
MODERNIZACJA 
ODRZAŃSKIEJ DROGI WODNEJ
W SZEŚCIU KROKACH
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WIELOFUNKCYJNA 
MODERNIZACJA 
ODRZAŃSKIEJ DROGI WODNEJ
W SZEŚCIU KROKACH

Dr Jan Pyś
DYREKTOR URZĘDU ŻEGLUGI ŚRÓDLĄDOWEJ 
WE WROCŁAWIU
Adiunkt WSB Wrocław 

Projekt na rzece IJssel w miejscowości 

Kampen realizowany  w latach 2016-2019



Krok 1

PIĘTRZENIE WODY

1. BEZPIECZEŃSTWO
POWODZIOWE

2. DODATKOWA WODA DLA KRAJU I
EKOSYSTEMÓW



PODWYŻSZENIE WAŁÓW

PRZESUNIĘCIE WAŁÓW

Krok 2

BEZPIECZNE 
PRZEPUSZCZENIE WÓD 
POWODZIOWYCH

1. PODNIESIENIE WAŁÓW I
2. ODDALENIE WAŁÓW
3. ZIĘKSZENIE PRZESTRZENI DLA 

EKOROZOWOJU



Krok 3

POGLEBIENIE RZEKI

1. ZABEZPIECZA PRZED POWDZIĄ I 
SUSZĄ



Krok 4

BUDOWA KANAŁÓW ULGI

1. BEZPIECZEŃSTWO 
POWODZIOWE

2. DODATKOWA WODA DLA 
KRAJU, TURYSTYKI I 
EKOSYSTEMÓW



Krok 5

USUWANIE PRZESZKÓD
UTRUDNIAJĄCYCH SWOBODNY
PRZEPŁYW WEZBRAŃ



Krok 6

UDOSTĘPNIENIE POLDERÓW 
ZALEWOWYCH
WODOLUBNEJ FAUNIE I FLORZE





DZIĘKUJĘ ZA UWAGĘ 

Dr Jan Pyś
DYREKTOR URZĘDU ŻEGLUGI ŚRÓDLĄDOWEJ 
WE WROCŁAWIU
Adiunkt WSB Wrocław 
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